


“Laskeuduittko

vihredsti?”’

kana Helsinki-Vantaan kahdelle rinnak-
kaiselle kiitotielle voitaisiin turvallisesti
tehdd “vihred laskeutuminen” - toiselle
kiitotielle taydellisesti ja toiselle osittain.

Mita on ”vihrea ldhestyminen”?

Lahestyminen tarkoittaa lennon vaihetta,
jossa ilma-alus siirtyy matkalento-osuu-
delta laskuun. Lentokoneen lahestymista
lentoasemaa niin sanotun jatkuvan liv’un
periaatteella kutsutaan “vihreaksi lahesty-
miseksi” (green approach) tai ymparistoa
sddstavaksi lahestymiseksi.

Jatkuva liuku on nimittdin ihanteelli-
sin ldhestymistapa ympdriston ja meluta-
son kannalta. Siind lentokone liukuu tyh-
jakdynnilla mahdollisimman pitkdn mat-
kan siten, ettd moottorin tehoja joudutaan
nostamaan vasta kiitotien ldhialueella.

Lentdjé voi aloittaa liv’'un vajaan 200
kilometrin padssa lentoasemasta, kun len-
tokone jattad matkalentokorkeuden. Apu-
naan lentdjilld on koneen tietokone, jonka
lennonhallintajirjestelmadn on syotetty
kaytettava vakioldhestymisreitti.

Lennonjohto pyrkii pitimdan koneen
pitkdan korkealla ilmassa ja luomaan edel-
lytykset jatkuvaan liukuun. Paatokseen
liukuun lahtemisesté tekee kuitenkin ko-
neen lentdja. Lennonjohtaja puuttuu asi-

aan vain, jos kentdlld on ruuhkaa.

Mikali kaksi konetta lahestyy lentoase-
maa samaan aikaan, lennonjohto méaaraa
turvallisuussyista toiselle ilma-alukselle
korkeusrajoituksia tai johtaa tutkan avul-
la antamalla ohjaussuuntia. Lahestymi-
nen pyritdan kuitenkin tekemadn jatku-
van liv’'un periaatteella niin pitkalle kuin
mahdollista, silld osittainenkin “vihred
lahestyminen” on ympériston kannalta
edullista.

Kuinka vihreaa?

Kansainvilisen siviili-ilmailujarjesto ICA-
On ympdristokomitean julkaisemien tieto-
jen mukaan jatkuvan liv’'un ansiosta polt-
toainetta voidaan sadstaa 50-150 kiloa la-
hestymistd kohden. Suurilla lentokoneil-
la sdasto voi olla jopa 200 kiloa lahesty-
mistd kohden. Mddrdan vaikuttavat seké
ilma-aluksen tyyppi ettd jatkuvan liv'un
pituus.

Pakokaasupaistdjd, typen oksideja ja
hiilidioksidia, syntyy jopa 20-40 prosent-
tia vihemmén kuin normaalisti. Tukhol-
man Arlandassa tehdyissd kokeissa Airbus
A330 kulutti 150 kiloa vahemmaén poltto-
ainetta ja paasti ilmaan 470 kiloa vihem-
man hiilidioksidia, kun se suoritti lahes-
tymisen jatkuvan liv’'un avulla.

Koska jatkuvassa liu'ussa kone pyritdan
pitdmaan korkealla ilmassa mahdollisim-
man pitkédin, aiheuttaa laskeutuminen
myos tavallista vahemmén melua. Melu-
tason on mitattu laskevan kolmesta kuu-
teen desibelid. Tosin vaikutus on suurin
lentoaseman varsinaisen melualueen ul-
kopuolella.

Yhteistyolla parempi
kokonaiskuva

Finavia ja lentoyhtiot pyrkivat yhdessa
liikenteen kokonaissuunnitteluun, jotta
mahdollisimman moni kone voisi suorit-
taa jatkuvan liv'un mukaisen lahestymi-
sen. Vain yhteistyon avulla voidaan ottaa
huomioon kaikki lahestymiseen liittyvat
tekijat: turvallisuus, ympéristo, tehokkuus
ja taloudellisuus. Suunnittelun haasteena
on liikennevirtojen jatkuva kasvaminen
Helsinki-Vantaalla.

Tulevaisuudessa, kun yha tarkempaa
tietoa litkenteen kokonaistilanteesta voi-
daan jakaa yhd useampien toimijoiden,
muun muassa maaliikenteen, turvatarkas-
tuksen ja rajatarkastuksen kanssa, lento-
asemalla on mahdollista suunnitella tule-
van kauden liikennetta jo pitkalti etuka-
teen. Silloin lentoliikenteestd tulee myos
entista sujuvampaa ja viiveettomampaa.
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